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DRUHY NOCNiHO PROVOZU :

1) Nocni let VFR — ,Unaided”
2) Nocnilet VFR s vyuzitim NVG — , Aided”
3) LetlIFR

V civilnim sektoru jsou lety NVIS reseny v narizeni Komise (EU)
965/2012 ¢asti SPA, hlavé H.

NVIS — Night vision Imaging system - cely systém (vrtulnik, NVG, vycvik)
NVG — Night vision goggles
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Spektrum NVG — 550-950 (600-900) nm
Spektrum lidské oko — 380 — 750 nm
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Vyhody NVG

1. Hlavni vyhodou pfi letech v malé vysce je moznost videt prekazky a
vyhnout se jim na rozdil od ,unaided” letu (moznost pristavat v

terénu)
Situational awareness
Reference pri HOGE v neosvétlenych oblastech



Nevyhody NVG

1.

2.

3.

NVG ma velmi omezeny zorny uhel 42°- 48°(¢loveék cca. 200° horizontalné 120
vertikalné).

Obraz : neni uplné ostry a nekteré prekazky nemusi byt videt (draty- albedo) V
desti a snézeni velky Sum.

Prostorova disoreantace — v podstate je obraz plochy - 2D. Spatné se odhaduji
vzdalenosti (typicky vyska visu cca o 0,5 m vyse). Spa. disor. pouze 2% pilot(
nikdy neméla 2/3 zazili, zbytek zazil silnou !!!! Slope landing !

Monochromatické zobrazeni

Eélbla z’;réta vykonu pfri oslnéni (svétla od auta, blesk, jasny mésic, odrazy od
okpitu

Vaha NVG a helmy — namahani + neprirozena poloha pri pfechodu na
“Unaided”

Unava oéi
Potfebna doba akomodace oka pri pfechodu z Aided na Unaided
Psychicka zatéz - stres



NVG a pocasi

* Prudce klesa vykon pri snézeni a desti

* \/ysSSi pravdeépodobnost inadverent IMC

e Je mozné videt pres ridkou mlhu — kontrola pod NVG
* Vliv oblacnosti

* Vliv mésice

* \/lychod a zapad slunce



NVG vic

nevyhod nez
vyhod ?

Jak zajistit prijatelnou miru
bezpecnosti?

Vétsinu nevyhod Ize odstranit kvalitnim vycvikem a praxi !
Planovani letu — meteo, misto pristani atd. — vyzaduje Cas
SOP

Dvoupilotnim provozem.

Technickymi prostredky (Autopilot, FLIR, GINA).

Komunikaci s ZZS — dopredu zjistit co nejvice informaci a pripadné
organizovat prevoz na vhodné misto pro pristani.



Zakladni pravidla pro posadky pri noCnich
letech

 \/énovat zvysenou pozornost pri pohybu kolem vrtulniku
* Udrzovat organizovany kokpit i kabinu

* Vzdy mit u sebe prenosny zdroj svétla

e Komunikovat — nefunguje neverbalni komunikace

e \Vést pouze efektivni komunikaci

 Svétla v kabiné az na pokyn posadky

* Hlidat prekazky — nespoléhat se na piloty a NVG

* Nebat se vyjadrit pochybnosti
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Dekuji za
pozornost.




